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Triebwagen T1, PEG, Epoche V Stand 02/2019

MafRstab 1:120

Wir bedanken uns fiir den Erwerb unseres Produktes und wiinschen lhnen lange Zeit viel Freude damit!
Bitte lesen Sie aufmerksam die nachfolgenden Hinweise, um einen storungsfreien Betrieb zu gewéhrleisten!

Sicherheitshinweise, Konformitat

Es handelt sich um ein maBstabs- und originalgetreues Modell fiir erwachsene Sammler und Modellbauer. Das Modell
darf nur in komplett montiertem Zustand betrieben werden, da sonst Verletzungsgefahr besteht. Die Benutzung durch
Kinder unter 14 Jahren darf nur unter unmittelbarer Aufsicht Erwachsener erfolgen!

Das Modell darf nur mit einem Sicherheitstransformator (Transformator fiir Spielzeuge), gepriift nach EN 61558-2-7,
verwendet werden. Der Transformator ist kein Spielzeug! Den Transformator regelmiaBig auf Schaden priifen! Bei
einem Schaden darf das Gerat bis zur vollstiandigen Reparatur nicht verwendet werden!

Das Modell entspricht den Normen EN 55014-2 (Stéraussendungen) und EN 62115 (Sicherheit von elektrischem
Spielzeug), sowie den EU-Richtlinien 2002/95/EG (RoHS) und 2009/48/EG (Sicherheit von Spielzeug).

Das Vorbild

Mitte der 1950er Jahre wurde aus dem Schienenbus VT95 der leistungsfahigere VT98 mit zwei Unterflurmotoren der Bissing
AG entwickelt. Damit konnte die DB nicht nur durch das Anhangen von gleich zwei Beiwagen auf das hdhere
Fahrgastaufkommen reagieren, sondern auch den kraftigen Zweimotorer als Schlepptriebwagen mit anderen Eisenbahnwagen
kombinieren. Die daraus resultierenden Unterschiede zum VT95 waren u.a. die Magnetschienenbremse, die Hulsenpuffer und
die Schraubenkupplung.

Uber mehrere Baulose bis 1962, aufgeteilt auf die drei Hersteller Uerdingen, MAN und WMD wurden insgesamt 329
Triebwagen, 220 Beiwagen VB 98 mit Packabteil, 100 Beiwagen VB 98 ohne Packabteil sowie 310 Steuerwagen VS 98
hergestellt. Meistens wurden bei der DB diese Fahrzeuge in der Zusammenstellung VT+VB+VS eingesetzt. Es gab aber auch
kirzere Zweier-Einheiten (VT+VS), gelegentlich war der Motorwagen (VT) allein unterwegs. Langere Garnituren, bis hin zu
Sechs-Wagen-Einheiten (VT+VB+VS+VT+VB+VS, VS+VB+VT+VT+VB+VS, VT+VB+VS+VS+VB+VT, VT+VB+VB+VB+VB+VT,
VT+VS+VS+VS+VS+VT, VS+VS+VT+VT+VS+VS) wurden bei besonders hohem Fahrgastaufkommen gebildet.

1968 wurde die Bauartnummer der Triebwagen in 798 geédndert, die Beiwagen erhielten die Nummern 998.0-3 und
Steuerwagen 998.6-9.

VT 98/798 war im gesamten DB-Streckennetz von den nordfriesischen Marschen bis in die Voralpen vorwiegend im
Nebenbahnverkehr bis ins Jahr 2000 beheimatet.

Die Prignitzer Eisenbahn GmbH kaufte Mitte der 1990er Jahre 12 gebrauchte VT 798 von der DB, um diese in ihrer
hauseigenen Lackierung Blau/Magenta auf den Strecken Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern einzusetzen.

Noch erhaltene und aufgearbeitete Triebwagen kommen heute bei Sonderfahrten zum Einsatz.
Quelle: Eisenbahnjournal — Sonderheft 1/2012

technische Daten

Lange uber Puffer: VT 13.950 mm
Motorleistung: 2x 110 kW
Hoéchstgeschwindigkeit: 90 km/h
Dienstgewicht: VT 18,9t
Sitzplatze: VT 56+2

technische Daten des Modells

Lange uber Puffer: 116,2 mm
Gewicht: 759
System: 2-Leiter Gleichstrom
Nennspannung: im Analogbetrieb 12 VDC gem. NEM 630
im DCC-Betrieb am Gleis 13,3-16,1 V eff. gem. NEM 641
kleinster fahrbarer Radius: 286 mm

fahrtrichtungsabhéngiges Spitzen- und Schlusslicht, Innenbeleuchtung warmweif3
6polige Digitalschnittstelle gemalk NEM 651, steckbar

Stromabnahme: Uber alle Rader

Haftreifen: keine
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Lieferumfang und mogliche Ergdnzungen

Der Triebwagen ist vollstandig mit allen Anbauteilen komplettiert.

Zur Abnahme des Gehauses, z.B um Figuren einzusetzen oder Umrustarbeiten durchzufihren, mussen lediglich die 4
gesteckten Puffer herausgezogen werden.

Bei kritischen Steigungsverhaltnissen kénnen die Radsatze im Triebwagen gegen mit je einem Haftreifen besetzte Radsatze
getauscht werden (Art.-Nr. 98010903). Durch den gerasteten GetriebeverschluR ist ein Austausch problemlos mdglich, diesen
hierflr nur nach vorn abziehen (siehe auch Ersatzteilblatt).

WICHTIG: Sobald ein 2. Triebwagen angehangt wird, darf dieser nicht mit einer stromfilhrenden Kupplung verbunden

werden. Er ist mit dem beiliegenden NEM-Schacht und einer Kurzkupplung anzuhangen (dies gilt fur analoge und auch flr
digitalisierte Einheiten).

Inbetriebnahme

Entnehmen Sie den Triebwagen vorsichtig, unter Nutzung der Aussparungen im Schaumstoff, der Verpackung.

Prifen Sie das Modell auf Vollstandigkeit und Unversehrtheit.

Das Modell wird im Rahmen der Funktionserprobung bereits eingefahren. Bei Iangeren Betriebspausen sollte das Modell einige
Minuten bei ca. 8 -10 V gefahren werden.

Umriistung auf Digitalbetrieb

Der Steckplatz des Digitaldecoders befindet sich auf der Dachplatine des Triebwagens. Nach dem Abnehmen des Gehauses
(siehe unter ,Lieferumfang“) und dem Entfernen des Briickensteckers kann der Decoder gesteckt werden.

Beim Stecken des Decoders ist unbedingt auf die Zuordnung von Pin 1, welches durch eine ,1“ neben der Buchsenleiste
gekennzeichnet ist, zu achten.

Je nach verwendetem Decoder kann die Flache ,D“ mittels Seitenschneider aus der Dachplatine herausgetrennt werden.

Sollen zusatzliche Funktionsausgange des Decoders genutzt werden, so kann durch Belegung des Pads F1 die
Innenbeleuchtung separat geschaltet werden. Dazu muss die Briicke BR1 gedffnet werden.

Pin 1

O
oooooo _
0o D E% 0 , O 0o DBD Dachplatine

Wartung, Fehlerbeseitigung

Um einen mdglichst stérungsfreien und langen Betrieb zu gewabhrleisten, sollten insbesondere alle stromfiihrenden Rader
regelmafig auf Sauberkeit Gberprift und ggf. griindlich gereinigt werden. Entfernen sie anhaftende Verunreinigungen nicht mit
Lésungsmitteln, Druckluft oder harten Gegenstanden.

Das Getriebe des Modells ist mit Dauerschmierung versehen, sodass daran keine Wartungsarbeiten erforderlich sind.

Nach mehr als 50 Betriebsstunden kann es ggf. zweckmaRig sein, eventuelle Verunreinigungen an den Drehgestellen zu
entfernen und die Achslager mit einer Kleinstmenge harz- und saurefreiem Ol zu versehen.

Gewabhrleistung

Wir garantieren fur Material und Funktion des Produktes Fehlerfreiheit Gber einen Zeitraum von 2 Jahren ab
Datum des Kaufbeleges. Im Fall einer berechtigten Beanstandung innerhalb dieses Zeitraums leisten wir
kostenlose Nachbesserung.

In diesem Fall ist das Modell in der Originalverpackung, zusammen mit dem Kaufbeleg einzusenden. Bitte
beachten Sie, dass bei unsachgemafien Manipulationen am Modell der Garantieanspruch erlischt!
VerschleiRteile, z. B. Schleifkontakte und Haftreifen, unterliegen nicht der Garantie.

Alle Angaben und Abbildungen unterliegen ggf. Anderungen

im Sinne der technischen Weiterentwicklung. _
WEEE-REG.-Nr.:
DE 898 72 102
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Ersatzteile

Artikelnummer | Beschreibung Bemerkungen
98030901 Gehause komplett, mit Dach und Scheiben T1 Prignitzer Eisenbahn GmbH
98010301 Platinensatz VT analog komplett, mit beidseitiger Kinematik
98040902 Inneneinrichtung komplett, mit Trennwanden

135132 Kinematikfeder 2 Stiick
98010905 NEM-Kupplungsschacht 1 Stiick
98010906 Rahmen VT komplett, mit Anbauteilen
98010907 Motorrahmen rechts und links, mit Anbauteilen
98010908 Getriebeklammer 2 Stiick
98010202 Motor komplett
98010106 Festgetriebe komplett
98010107 Schwenkgetriebe komplett
98010903 Radsatz fir VT mit einem Haftreifen 2 Stiick

(optional siehe Absatz ,mégliche Ergdnzungen®)
98040903 1 Puffer flach, 1 Puffer gewolbt 2 Stiick bedruckt
98010924 Kleinteile |, 4x Bremsschlduche und 2x Kuppelhaken unlackiert
98010925 Kleinteile I, Achslager 2x VT (2x VS, 2x VB) unlackiert

98010924

98010925
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